Head toetajad!

Toila SAR martsikuu infokiri keskendub meie Gppekiigule Inglismaale, mille tegi voimalikuks
PRIA Leader toetusmeede ning kus iihingu omaosaluseks vaid 10%. Ka selle 10% kogusime kokku

osalustasudena ning iihingu 2020. aasta eelarve jii seega puutumata.

Osalejad

PRIA projektis oli algselt margitud 8 osalejat, kellest 2 olid naaberiihingute esindajad, kuid
otsustasime juba varem, et votame Oppekiigule kaasa koik meie liikmed, kes selleks soovi
avaldavad. Kokku saime 16 osalejat, kellest Toila SAR liikmeid 14. Naaberiihingutest olid esindatud

Purtse ja Narva-Joesuu SAR.

PROGRAMM

Poole Lifeboat Station — kuulsime iihe aktiivseima RNLI merepéisteiihingu tegemistest ja
toimetamistest, tutvusime nii nende unikaalse paadimaja (pilt lisatud) kui meeskonnaruumidega.
Muljet avaldas nende suur liikmete hulk ning erinevad n6 osakonnad/vastutusalad, nt (tolkimata)
Community Safety Team, Family Support, Medical Advisors, Lifeboat Crew, Visits Team, Launch
& Shore Crew, Fundraisers & Treasurer, Press Officer, Station Manager. Igaiihel vaga selge roll.
Kingiks viisime kaasa EVMJP Toila paadilipu, meie uued kindad (mis ka toetajatele moeldud) ning
erinevaid Eestist kaasa viidud komme. Kohtumine oli viga meeleolukas ning vastuvotjad saatsid
hiljem ka eraldi tanusonad kiilaskiigu eest. Kaasa votsime teadmise ja piltidena head niited sellest,
kuidas oma tegevust ka vilipindadel tutvustada — plakatid, bannerid jms. Samuti selle, kuidas
paremini oma varustust hoiustada ja hoiuruumis struktureerida.

Vit ka http://www.poolelifeboats.org.uk/
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RNLI College ALC Tour — mahutasime oma programmi ka RNLI laevaehitustehase kiilastamise,
saamaks aru ja moistmaks, miks nad on arendanud endal vilja voimekuse ise merepaastelaevu
ehitada. Laevaehitustehase ehitust toetati iile kogu Inglismaa ning see oli toenéoliselt kbige suurem
annetuskampaania ka RNLI ajaloos. Tehas avati 2015. aastal ning voimaldab RNLI-1 ehitada 6


http://www.poolelifeboats.org.uk/
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merepaistelaeva aastas (maksumusega ca 2,2 miljonit naela), iileriigiline hinnangulin
50 laeva jarele. Pohjus, mis nad on otsustanud ise laevaehitusega alustada seisneb kokkuhoius,
mida seeldbi saavutatakse. Kokkuhoiuks hindavad nad ise £ 3 miljonit aastas. Sellist iseendale
laevaehitust ei ole toimu mitte kuskil maailmas, ka sellist voimekust ja slisteemsust mujalt
maailmast viga ei leia, mistottu on sellistel kaikudel viaga silmiavardav moju.

Kui kellelgi on plaanis Inglismaad kiilastada ja satub Poole’i, siis ALC tuurid on koikidele
huvilistele kiattesaadavad ning maksab £5.- naela per nigu ning selleks on neil eraldi vabatahtlikud
juba pensioneerunud inimeste niol, kes soovivad vabatahtliku merepéiste arengule kaasa aidata
ning panustades selleks oma vaba aega. Vt ka https://rnli.org/what-we-do/lifeboats-and-stations/

building-our-lifeboats/all-weather-lifeboat-centre

Lifeboats
ALL-WEATHER
LIFEBOAT CENTRE
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Hamble Lifeboat Station — on iseseisev merepaasteiiksus, viljaspool RNLI struktuuri. PGhjus
vaga lihtne — RNLI katab kogu rannikuala ldhtuvalt iseenda viljatootatud plaani jargi, mis vahest
ei pruugi iihtida kohaliku vajadusega. Nii ongi sellistes kohtades tekkinud iihingud, kes tegelevad
samuti vabatahtliku merepaistega ning reageerivad siindmustele sarnase korralduse jargi, kui
RNLI iihingud seda teevad. Samuti on nad iseseisvad rahalises maéttes, leiavad ja kulutavad seda


https://rnli.org/what-we-do/lifeboats-and-stations/building-our-lifeboats/all-weather-lifeboat-centre
https://rnli.org/what-we-do/lifeboats-and-stations/building-our-lifeboats/all-weather-lifeboat-centre

tapselt oma drandgemise jargi. Aastaeelarve iseseisva iithingu moistes jadb suurusjarku=eg
naela. Uksuse kiilastus oli kui s66m virsket 6hku ning kohati voisime seda kérvutada ka omaenda
ithiguga, mis RNLI iiksuste puhul oleks suhteliselt kohatu. Meie vabatahtlikul Mehis Luus "il olid
ithinguga varasemad sidemed olemas, mistottu see meie programmi joudis. Saime Hamble “ist haid
motteid oma paadimaja ehitamiseks ning et kuidas seal asjad iiles seada. Avame siinkohal
natukene tausta — nimelt on meil kavas ldhiaastatel votta Toila sadamas ette eraldi paadimaja
ehitus olemasoleva laohoone pikendusena, kuna meil ei ole tinastes tingimustes voimalik sadama
lahistel talvehoidu tagada ning tuleb iga-aastaselt leida hoiukohti Toilast eemal. See aga parsib
moneti kaatrite hooldust. Aga sellest kirjutame kindlasti ka edaspidi pikemalt. Aga niilid tagasi
Hamble Lifeboat Stationi juurde...

Kui RNLI iiksustes on tegevused sedavord reguleeritud, et kiilla minnes ei ole voimalik ei paati
kiivitada ega valmis pandud varustusega tutvuda, siis iseseisvas iiksuses kidib elu moneti
leebemalt. Paadi tutvustuse juurde kuulus selgelt mootorite kaivitus ja kogu peal olnud varustuse
nditamine ja tutvustamine. Nagime seal seadet, mis tunneb VHF raadioside suuna ja kauguse ara,
mis teeb abivajajani joudmise oluliselt lihtsamaks ja tdpsemaks. Meie tehnika meeskond tegi
seadmest pildid ning hakkavad ka meile sellist otsima. Samuti pukseerimisabine kasutatav The
Drogue, mida Eesti paadipoed ei ole seni iihtegi osanud sisse tellida. Tegemist triivanakru moodi
asjandusega, mis hoiab pukseerimisel tagumise aluse pukseerimise ajal sirgelt paigal. Oleme omale

sellise juba vilja vaadanud, arutama peab veel suuruse iile. Uksuse tegevustega saab tutvuda nende

veebilehel https://www.hamblelifeboat.co.uk/

RNLI ILC / Inshore Lifeboat Center — taaskord laevaehitus, kuid selles kohas oli meil ka
konkreetne huvi. RIB-kaatreid, Atlantic 85 ja viaiksemaid ehitatakse Isle of Wight“il, East Cowes
vaikelinnas. Seal ehitatakse ja taastatakse/uuendatakse koik RNLI RIB-kaatrid. Uuendamine
tahendab RNLI moistes, et kui alust on jarjestikku kasutatud 5 aastat, siis viiakse see ILC-sse ning
sellele tehakse tdielik uuendus. RIB-kaatrite puhul tihendab uuendus seda, et kiiljest kruvitakse
ara nii palju asju kui voimalik ning need asendatakse uutega. Kulude kokkuhoiu maistes soovitakse
liikuda 7 aastani. Aga ikkagi, meie madistes on 5 aastat vana paat ikka vaga uueviiarne, nende
moistes juba amortiseerunud. Saime oma VEGA samuti soomlastelt, kui see oli 5 aastat kasutuses
olnud ning ka see oli meie maistes no vahekasutatud.

ILC sattus meie programmi puhtalt seetottu, et olime kunagisel {ihingu koosolekul seadnud
pikemaid eesmirke ning iiheks selliseks oli ka paastekaatri vahetus suurema vastu — ideaalis RNLI
Atlantic 75 vastu, mida nad olid siia-sinna Euroopasse juba miitinud. Kui niitid kohapeal selgus, et
neil on kasutuses veel 7 sellist, mis veel sel aastal Atlantic 85 vastu vilja vahetatakse, ei lasknud me
oma ideel pikemalt settida ning tegime algust omale uue paadi soetamisega. Saime vajalikud
kontaktid, kellega peale Oppekdiku suhelda ning juba ongi meie arvutites konkreetne
hinnapakkumine konkreetse Atlantic 75 peale. See teema vajab kindlasti pikemat tutvustamist,
mistottu jatame selle jargmiseks korraks, kui plaan saab vormistatud ja jargmised sammud
selgemad, finantsplaan hakkab onneks juba kokku jooksma. Eriolukorra ja reisipiirangute tottu ei
ole meil hetkel voimalust pakutavat alust vaatama minna, kuid britid lubasid meid jarele oodata.



https://www.hamblelifeboat.co.uk/

Jargnevalt moned pildid laevaehitustehasest, mida on samuti koikidel huvilistel tinava

vaatama minna. ILC kohta saab rohkem uurida SIIT!
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https://rnli.org/what-we-do/lifeboats-and-stations/building-our-lifeboats/inshore-lifeboat-centre
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Et siis jah, meid ootab ees uue paadi soetamine ning oleme moelnud ka selle peale, et VE
kindlasti jadma vabatahtliku merepaaste kasutusse ning ses osas oleme pidanud juba labirdakimisi
Politsei- ja Piirivalveameti ja Eesti Vabatahtlik Mere- ja Jarvepaiste esindajatega, et kuhu seda
koige rohkem vaja oleks. Moned asupaigad on juba vilja pakutud, kuid eks me soovime uutele
omanikele kindlasti ka ndudmised seada ning olla veendunud selles, et iiksus kannab selle eest
hoolt vihemasti sama hésti kui meie seda teeme/tegime.

Meie tehnikameeskond tutvumas juba Atlantic 75 omaduste ja varustusega : )

RNLI Bembridge Lifeboat Station — 6ppekiigu programm oli seatud selliselt, et me saaksime
tutvuda kahe tliksusega, kus on peamiselt kasutusel RIB-kaater ning ka iiksusega, kus on olemas
suuremad alused. Samuti laevaehitus nii vdiksemate kaatrite kui suuremate laevade osas.

Uksus, kus on kasutusel suurem merepiistelaev asus Isle of Wight'i idapoolseimas otsas,
Bembridge i kiilas. Tegemist on toendoliselt koige kallimalt ehitatud merepaastejaamaga
Inglismaal ning toenaoliselt ei ole vabatahtliku organisatsiooni poolt kusagil maailmas sedavord
kallilt iihtegi merepasstejaama ehitatud. Paadimaja maksumus ca 9 miljonit naela ning selle sees
olev alus veel tdiendavad 2,8 miljonit naela otsa. Siinkohal on passlik meelde tuletada, et RNLI
piisib iileval vaid annetustest ja moningast omatulust. Aasta eelarve on ca 3 aasta Eesti Paasteameti
eelarve ning ca 60% sellest tuleb parandustest.

Uksuses oli meil lepitud kohtumine Coxwain Guy Willings iga, kelle jaoks sarnaselt teistele
iiksustele, kus on suuremad alused, on see igapdevatoo ja kes saab RNLI-It sissetuleku. Guy tegi
meile paadimajas ning merepaastelaevas pohjaliku tuuri, mille kdigus kostitas meid toelise briti
huumoriga.

Paadimaja teeb eriliseks asjaolu, et see asub veepinnast paris korgel ning pédistelaev s6idab vette
mooda spetsiaalset slippi, mida mooda tommatakse alus naasmisel tagasi majja. Kindlasti tasub
uurida nende veebilehte, kus on ka vastavad videod iileval. Vt

http: //www.bembridgelifeboat.org.uk/videos/launch-recovery-tue-ioth-april-2018



http://www.bembridgelifeboat.org.uk/videos/launch-recovery-tue-10th-april-2018
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Capsize Training — ehk iiks peamisemaid tegevusi, mida RNLI-sse Inglismaal tegema liksime.
Meie liige Mehis Luus oli selle kord meeskonnavahetuse programmis ldbi teinud ning seetottu see
ka oluliseks programmi osas sai. Treeningu iiks peamisemaid osasid RIB-kaatri basseinis iimber- ja
tagasikeeramine. Aga alustame taustast.

RNLI College'i juures Poole'is asub ka treeningkeskus. Tegemist on suure basseiniga, kus on
voimalik tekitada kuni 2 meetriseid laineid, tuult, vihma, pimedat, tormi, dikest jpm. Ehk siis
voimalik viia sisetingimustes olud viga sarnasteks, millised need voivad olla ookeanil. Kui koik
klassikalisemad harjutused, mida seal basseinis tehakse, kuuluvad ka Eestis vabatahtliku
merepédste baaskoolituse sisse, siis nende parast ei oleks me teed Inglismaale ette votnud. Capsize
treening on spetsiifiline harjutus, mida meie ldhinaabrite juures viga ei tehta. Ja kuna iiks korralik
merepadste oppekiik peab 10ppema vees, siis just selle treeningu me otsustasimegi PRIA toetuse
toel no sisse osta. Kuna projektis oli meid esialgu antud iiles 8 inimest, siis just 8 meist vette saidki.



Ulejadnutel jii r56m seda pealt vaadata : )

Aga kuna siinkohal raagivad kindlasti pildid rohkem, kui sorav kirjeldus, esitamegi moned

fragmendi sellest koolitusest:
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Fundraising kohtumine — 6ppekiigu l6petasime kokkulepitud kohtumisega RNLI fundraising
meeskonnaga, 6igemini vdikese osaga sellest meeskonnast. Radkisime kogukonna kaasamisest ja
meetoditest, kuidas inimesteni paremini jouda. Eesmiark saada tegevusel rohkem annetajaid ja
toetajaid. Nagu vahepeal juba vilja toodud, siis RNLI aastaeelarve on viga suur ning neil
tiidrukutel suur roll selle tditmisel. Saime ka kinnitust, et meie toetajaliikmete statuut on samm
oOiges suunas ning saime kovasti indu juurde teie hulga kasvatamiseks : ) Saime ka aru, et meil endil
tuleb senisest oluliselt enam pingutada, et oleksime inimestele nidhtavad ning meie tegevus
koikidele iiheselt arusaadav. Ses osas on loodetavasti ka Oige pea arenguid oodata. Meie

fundraising valdkonna eest vastutab ja meeskonda juhib Kristi Ruusamae, kes votab ka teie, meie

kallite toetajate, poolt vastu koik head métted, kuidas paremini inimesteni jouda.
= = = = = T P = =" =

Oppekiigu osalejate tagasiside on veel koostamisel, kuid tundus, et koik jdid kdidu ja nihtuga viga
rahule. Seda enam, et meie ahmane ja 1abi motlemata idee uuest paadist sai viaga konkreetse alguse
ning veelgi konkreetsema tegevusplaani. Oige pea proovime oma facebooki iiles panna ka

pildialbumi kogu 6ppekaigu kohta.



Oleme oma iihingus leppinud kokku, et heal juhul kord aastas, kuid ka iile aasta korrald3

liikmetele véljasdidu monda riiki, kus vabatahtliku merepaiste ajalugu kaugemale ulatub ning kust
ithtteist ka Oppida oleks. Kdimata on meil veel Rootsis, Taanis ja Norras, misjiarel saaks juba

korraliku ringi peale.

Kui teil kellelgi on huvi voi kiisimusi meile, siis voite need alati labi meie facebook'i messengeri
kaudu esitada. Samamoodi on oodatud koik head moétted ja tervitused. Talve ei ole kiill sel aastal
olnud, kuid meil on oma toetajatele sel aastal anda fliisist kindad, kuhu peale tikitud ,, Toila SAR”.

Kristi meeskond maétleb histi 14bi, kuidas need teieni toimetada saaksime. Piisige lainel! : )

Ulevaate koostas Mehis Luus.

Oleme teie piisitoetuse eest viaga tanulikud, see aitab meil tagada paremat valmisolekut voimalikule
siindmusele reageerimisel, koolitada lilkmeid ning soetada ja hooldada varustust.

Aitame inimesi merel!
Toila Vabatahtlik Merepaaste



